Grundlagen fiir die Einrichtung von FahrradstraBen und Fahrradzonen
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1. Was ist eigentlich eine Fahrradstraf3e?
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Eine Straf3e wird zur Fahrradstrafle, indem die StraRenverkehrsbehorde das

Verkehrszeichen ,,Beginn einer FahrradstraBe” anordnet
Verkehrszeichen Beginn einer Fahrradstrale (VZ 244.1)

>

Fahrradstralle

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Mit einer FahrradstraRe wird die StralRe zum Radweg.
Autos (nur Anlieger oder alle Kfz) konnen aber zugelassen werden

Verkehrsregeln in einer Fahrradstralle

Fahrradfahrer geben die
Geschwindigkeit vor

>

Fahrradfahrer dirfen " F
nebeneinander fahren ‘ i . _ : FahrradstraBBe

In einer FahrradstraRe diirfen nur
Fahrrader fahren.

Anlieger- oder Kfz-Verkehr kann aber
zugelassen werden.

Anlieger . Tufahrt his
frei I = frei ‘ e m

Alle weiteren Verkehrsregeln bleiben Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraRen und Fahrradzonen.

leich 2. vollstandig Gberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de.
g Foto der Stadt Miinster
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Die Anordnung ist insbesondere bei zu erwartender hoher Radverkehrsdichte

sowie bei einer hohen Netzbedeutung fiir den Radverkehr zulassig
Anordnungsvoraussetzungen gemafll VwV-StVO (2021)

Auf der StralRe ist eine hohe Radverkehrsdichte zu erwarten

oder

Die Stral3e hat lediglich eine untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr

oder

Die Stralle hat eine hohe Netzbedeutung fiir den Radverkehr

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstdandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Eine Fahrradstrafle kann theoretisch allein mit der Anordnung von
Verkehrszeichen umgesetzt werden

Verkehrszeichen im Zuge einer FahrradstraRe

: Brauchen Sie immer, wenn Sie die Brauchen Sie, wenn Sie
- Brauchen Sie p ;
Brauchen Sie immer o Fahrradstrafie durch Verkehrszeichen weitere Regelungen
vermutlich immer ) : i N
bevorrechtigen mdchten erlassen méchten

Anlieger
frei

D

%%ﬂd

T |3

frei

ZONE

Fahrradstralie

Linien-

ONE verkehr

frei

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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In der Vergangenheit wurden FahrradstraBen mit einfachsten MaBnahmen
umgesetzt — entsprechend schlecht haben sie funktioniert

FahrradstraBen 1.0 (veraltetes , Design®)

Anlieger
frei

Quelle: Graf, Thiemo. Einrichtung von Fahrradstralen.
1. Auflage 2018 (nicht mehr lieferbar). www.fahrradverlag.de
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Immer haufiger werden FahrradstraBen gut erkennbar markiert und der

Durchgangsverkehr auf andere Stral3en verlagert

Fahrradstraflen 2.0

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
mit Fotos der Stadt Aachen, Stadt Esslingen und Stadt Minster
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Eine Fahrradstrafe ist eine Straf3e fiir Radfahrende — nicht fiir Autos, Lastwagen
oder andere Gefahrte

Was ist eine FahrradstraRe?

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Richtig umgesetzt, ist eine Fahrradstralle eine sichere, komfortable und schnelle
Radverbindung fiir alle groRen und kleinen Radfahrenden

Fahrradstrale in der Stadt Sonthofen

IRTE
By

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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FahrradstralRen werden im In- und Ausland sehr erfolgreich eingesetzt

FahrradstraBen im In- und Ausland

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraRen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Gberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de,

i.n.s. — Institut fir innovative Stadte
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2. Weshalb setzt man Fahrradstraflen ein?
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Kommunen kénnen uiber die Gestaltung der Infrastruktur Mobilitatsverhalten
gezielt verandern. Die StVO lasst dies auch explizit zu

FahrradstraBe in Fiirth (Bayern)

8 Vorfahrtsstral3e fir den Radverkehr, EinbahnstralRe fur Autos —
e die Stadt Furth verlagert Kraftfahrzeuge gezielt auf die parallele

e HauptverkehrsstraRe

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Nach StVO braucht es einen Grund, um eine Fahrradstraf3e oder Fahrradzone
anordnen zu diirfen. Das ist vor allem die ,,Sicherheit und Ordnung” des Verkehrs

Anordnungsgrundlagen fiir Fahrradstralen und Fahrradzonen

3.2.2 Anordnungsgrundlagen der StVO
(1. Schritt)

nordnung einer Fahrradstralte
bzw. Fahrradzone ist die als Generalklausel bezeichnete Bestimmung des §45
Abs. 15.1StVO. Sie ermoglicht es den Strallenverkehrsbehorden, Verkehrsbe-
schrankungen bestimmter Strallen oder Strallenstrecken aus Grinden der
Sicherheit und Ordnung des Verkehrs vorzunehmen. Im Detail spricht die StVO
von Malinahmen, die den Verkehr .beschranken oder verbieten und den Ver-
kehr [als Folge daraus] umleiten” (§45 Abs. 1S. 1 5tVO). Die Tatbestande Sicher-
heit und Ordnung gelten dabei alternativ zueinander, d.h. das Vorliegen eines
Tatbestandes ist ausreichend. Der Aspekt der Sicherheit wiegt dabei schwerer
als die Ordnung des Verkehrs, so dass die Verkehrssicherheit immer hoher zu
gewichten ist, als die Fliissigkeit des Verkehrs (Schurig 2020, S. 775).

Verkehrsrechtliche Mallnahmen aus Griinden der Sicherheit des Verkehrs set-
zen eine Gefahrenlage voraus, ,die bei durchschnittlichen Verkehrsverhaitnis-
sen die Unfallkonstellation negativ beeinflussen kann" (Schurig 2020, S. 777).
Und weiter:

.Nicht erforderlich ist eine unmittelbare (konkrete) Gefahr, vielmehr
reicht die (abstrakte) Gefahrlichkeit von Verkehr zu bestimmten
Zeiten aus, um Eingriffe der Verkehrsbehérden auszuldsen, z.B. durch
den Ausbauzustand der Strallen, (..), erhebliche Verkehrsdichte (..),
auch bei rechtswidrigem Verkehr (...)."

54

Fir jede Anordnung einer Fahrradstralle oder Fahrradzone ist in dieser Hinsicht
ine sorgfaltige Einzelfallprifung erforderlich. Dabei ist eine das allgemeine
isiko deutlich Ubersteigende Wahrscheinlichkeit allerdings ausreichend (Wis-
senschaftliche Dienste des Deutschen Bundestages 2021, S. 6). Das Bundesver-
waltungsgericht hat dabei entschieden, dass es zur Annahme einer solchen
Gefahrenlage nicht des Nachweises bedarf,

..dafll [sicl] jederzeit mit einem Schadenseintritt zu rechnen ist. Es
geniigt die Feststellung, die konkrete Situation an einer bestimmten
Stelle oder einen bestimmten Strecke einer Stralle lege die Befurchtung
nahe, es kénnten - maglicherweise durch Zusammentreffen mehrerer
gefahrentrichtiger Umstande - irgendwann igeibassebanba-s 5
mit hinreichender Wahrscheinlichkeit Schaden
schaftliche Dienste des Deutschen Bundestag

Erfahrungsgemal lasst sich unter diesen Umstand
ziellen Fahrradstraflen bzw. Fahrradzonen deren Ei
grinden. Es ist ja gerade das Ziel, den vorhandej
Stralen zu biindeln und neuen Radverkehr zu erzeud
bedingt mit dem flielenden Kfz-Verkehr sowie mit

Weiterhin kénnen mit der Generalklausel verkehrsr
Ordnung des Verkehrs begriindet werden. Hierzu 2
keit des flieBenden Verkehrs als auch der ruhende
Begriff ,Verkehr” ist in der S$tVO explizit nicht nur
der Radverkehr gemeint. Denkbar sind damit auc
men fiur den Kfz-Verkehr, um auf einer Radverbind
in der Flache (Fahrradzone) Verbesserungen fir de
Die Grenzen zur Sicherheit konnen flielend sein, da
Verkehrs oft auch zu einem Mehr an Verkehrssicher

= vgl. BVerwG, Beschluss vom 12.09.1995, Az 11 B 23 95, NZV 1996, 86

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraRen und Fahrradzonen.
2. vollstindig tiberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de.

Foto Gemeinde Timmendorfer Strand
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Fahrradstrallen werden geplant, weil sichere und zeitgerechte Radrouten
innerhalb bebauter Gebiete oft nur auf diese Weise realisiert werden kdnnen

Verkehrssituation Strandpromenade

Quelle: Gemeinde Timmendorfer Strand
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Fahrrader werden schneller, breiter und langer. Folglich steigt der Flachenbedarf
— bei gleichzeitig steigendem Radverkehr 6rtlich zum Teil erheblich

Flachenbedarfe und neue Fahrradtypen

Quelle: Graf, Thiemo. Fahrradstraflen und Fahrradzonen.
2. vollstdndig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de,
i.n.s. — Institut fir innovative Stadte
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Neben verkehrlichen Erwagungen sollten auch Aspekte der Ortsentwicklung und

Wirtschaftsforderung beriicksichtigt werden
Aspekte

Soziale Sicherheit:
Ful3- und Radverbindungen werden als sicherer empfunden, wenn sie
dort verlaufen, wo Menschen wohnen

Verhaltensdnderung:
Es werden mehr Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt, wenn die Radwege
vor der Haustlire beginnen bzw. gut sichtbar sind

Ortsentwicklung:
Belebte Orte sind Orte, an denen Menschen sind.

Wirtschaftsforderung:
,Radfahrende sind die besseren Kunden.”

Beraten. Realisieren. Qualifizieren.
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,Radfahrende sind die besseren Kunden“

Einkaufsverhalten nach Verkehrsmittelwahl

Ausgaben pro Besuch [in €) Anzahl der Einkaufe pro Woche Ausgaben pro Woche [in €)
351 2,51 50
40,4
30+ = 2
2 40
25
19,8 19,5 ; 1,5 1 30
il 11 0,7 20- " '
10
0,54 10
5_
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Quelle: AGFK Bayern, Broschiire: WirtschaftsRad (2016)
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3. Wie sieht eine gute (,richtige”) Fahrradstralle aus?
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1. Kfz-Verkehr reduziert die Qualitat und Sicherheit einer Fahrradstral3e
erheblich. Er sollte daher wirksam auf Anlieger beschrankt werden

FahrradstraBe mit sehr viel und sehr wenig Kfz-Verkehr

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Als vertraglich gelten bis zu 4.000 Kfz/24h (in Planung: 2.500 Kfz/24h). Das sind
zu Spitzenzeiten 400 Fahrzeuge/Stunde oder rund 7 Fahrzeuge/Minute

Verkehrssituation im Plangebiet
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Quelle: Gemeinde Timmendorfer Strand
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Kfz-Verkehr wird vor allem durch Einbahnstral3en oder bauliche Sperren auf
andere Straflen verlagert

Moglichkeiten zur Herausnahme von Kfz-Verkehr

Vermeidung von gebietsfremden
Verkehr

Unterstiizende
Modalfilter } { Mafinahmen

—

"

( R

; soans : Organisatorische Erhéhung des
- V s
Verkehrszeichen erkehrseinrichtungen Bauliche Sperren o &erkchrswi sppansdiag
Anlieger frei Schranken z.B. Platzgestaltung, Verringerung des Steuerung von
mitbabisctiston Sperrpfosten bauliche Busschleuse Stellplatz-Angebots Lichtsignalanlagen
Absperrgerite
Leiteinrichtungen
\ physische Barrieren [ﬁap. 5.1.2 / Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.

2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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»Anlieger frei“-Beschilderungen sind ein stumpfes Schwert. Eine Alternative sind
Einbahnstraflenregelungen

EinbahnstraBen-Varianten

VZ 220-10 mit
2Z 1000-32

220-20 mit VZ 267 mit
1022-10 I 22 1022410

220-10 mit
1022-10

VZ 267 mit
2Z 1022-10

|
( echte Einbahnstralle

| N

gegenlaufige Einbahnstralie

ﬁ VZ 267 mit
ZZ 102210

o L
| unechte EinbahnstraRe

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Am wirksamsten sind physische Barrieren, mit denen unerwiinschter
Durchgangsverkehr herausgehalten werden kann

Diagonal- und Langssperre

Modalfilter kénnen...

- die Einfahrt und/oder Ausfahrt
- die Durchfahrt oder
- eine Querung

verhindern.

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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2. Die Fahrgassenbreite ist entscheidend. Sie richtige Breite reduziert

behindernde und gefahrdende Begegnungen des Radverkehrs
Typische Konflikte in Abhangigkeit der Fahrgassenbreite

Bei schmalen Fahrgassen sind typische Konflikte: Bei breiten Fahrgassen sind typische Konflikte:

* der Kfz-Verkehr fahrt dicht hinter dem Radverkehr * der Kfz-Verkehr ist mit zu hoher Geschwindigkeit unterwegs
* der Kfz-Verkehr tGberholt mit zu geringem Abstand
* Im Begegnungsfall kommt der Kfz-Verkehr dem Radverkehr zu

nah oder weicht zu spat aus
Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.

2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Die optimale Fahrgassenbreite ist in jedem Einzelfall zu bestimmen. Kriterien

sind die Netzhierarchie, die Begegnungsfalle sowie das Kfz-Verkehrsaufkommen
MaBgebliche Begegnungsfille

2,00 1,00 , 150
1 gl
4,75
Erforderliche Fahrgassenbreite im Erforderliche Fahrgassenbreite fir den
Begegnungsfall 1 Pkw/2 Radfahrende Uberholvorgang 1 Pkw/1 Radfahrender

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Als Richtwert gilt: Eine Fahrgassenbreite von ca. 4,60 m ist bei geringem Kfz-
Verkehrsaufkommen ausreichend

Regelmal’ von FahrradstraBen und Fahrradzonen (Flache fiir den Fahrverkehr)

Stralle mit Kfz-Verkehr
in eine Fahrtrichtung
(innerorts)

Straflle mit Kfz-Verkehr
in zwei Fahrtrichtungen
(innerorts)

StralRe mit Kfz-Verkehr
in zwei Fahrtrichtungen
(auRerorts)

Stralle mit Linienbus-
verkehr

Stralle mit geringem
Linienbus und /oder
Lkw-Verkehr*

FAHRRAD-
ZONE

4,00 m (3,00 m**)
1 Pkw/
1 Radfahrender

> 4,00 m (3,80 m)
1 Pkw/
1 Radfahrender

nicht
vorkommend

2480 m
1 Lkw/
1 Radfahrender

2440 m

*) bis & Linienbusse/Std. bzw. 100 Lkw/Tag

**) mit Ausweichstellen

RADHAUPT-
ROUTE

24,00 m (3,80 m)
1 Pkw/
1 Radfahrender

> 4,60 m (3,80 m)
1 Pkw/1 Pkw

2475m (4,00 m)

2480m
1 Lkw/
1 Radfahrender

2440 m

Beraten. Realisieren. Qualifizieren.
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Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de



3. Ruhender Kfz-Verkehr ist die Hauptursache fiir Konflikte. Parken sollte daher
vermieden, zumindest aber geordnet werden

Musterquerschnitt FahrradstraBe mit einseitigem Langsparken

R
:‘i/

m Bei der Planung beachten:

* die Fahrgasse ist fiir den fahrenden
Verkehr da

R — * ruhender Kfz- und Radverkehr sowie

73 Fr et SO g 0 30N weitere Nutzungen (z.B. Begriinung,

Lieferzonen) werden abseits der Fahrgasse

angeordnet

Fir Kfz-Parken gilt die dringende Empfehlung:

* nur einseitiges Parken vorsehen

* nur Langsparkstdande vorsehen

* Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m
(RegelmaR) zur Fahrgasse einplanen

Roteinfarbung der Fahrgasse Kfz-Langsparken abseits der Fahrgasse
bei Fahrradstralten (empfohlen) (Breite: 2,00 m oder mehr)

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Die Realisierung einer Fahrradstrale nach diesen Standards erscheint im
Plangebiet durchaus moglich und sinnvoll

Verkehrsraume im Plangebiet

Quelle: Gemeinde Timmendorfer Strand

i.n.s. — Institut far R
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Merke ©

Diese Standards sind fiur einen sicheren und

zeitgemalden Verkehrsablauf wichtig.
Sie gelten daher unabhangig
von der verkehrsrechtlichen Ausweisung als
FahrradstralSe!

i.n.s. — Institut far
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Achten Sie darauf, dass die FahrradstraBe im gesamten Streckenverlauf intuitiv
als ,,Radweg” erkennbar ist

FahrradstraBen mit flachiger Rotfarbung der Fahrgasse

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de

i.n.s. — Institut far R
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Fahrradstrallen konnen auch bei Fahrtrichtungswechseln auffillig und intuitiv

geplant werden
Abknickende Vorfahrt

QAN
N
agenspesiyed

184}
| sabanuy
ayesspeliyes "
4]
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Jabanuy
]| B A

1S -

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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4. Und was ist nun eine Fahrradzone?

i.n.s. — Institut far
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In einer Fahrradzone gelten dieselben Verkehrsregeln wie in einer Fahrradstralle.

Diese konnen damit auf eine Zone ausgeweitet werden

Verkehrsregeln in einer Fahrradzone

Fahrradfahrer geben die
Geschwindigkeit vor

Fahrradfahrer diirfen
nebeneinander fahren

Es gilt Tempo 30 fiir alle

Alle weiteren Verkehrsregeln bleiben
gleich

ZONE

In einer Fahrradzone diirfen nur
Fahrrader fahren.

Anlieger- oder Kfz-Verkehr kann aber
zugelassen werden.

Anlieger S Zufa!!r‘t bis
ol e . frei

Beraten. Realisieren. Qualifizieren.
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Die Anordnung einer Fahrradzone ist insbesondere bei zu erwartender hoher

Radverkehrsdichte moglich (und sinnvoll)
Anordnungsvoraussetzungen gemafll VwV-StVO (2021)

Es ist eine hohe Fahrradverkehrsdichte zu erwarten

oder

Das Gebiet hat lediglich eine untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr

Die Anordnung von verkehrseinschrankenden MalBnahmen kann auf Grundlage von §45 Abs. 1 StVO (Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs) bzw.
§45 Abs. 1b Nr. 5 StVO (stadtebauliche Griinde) erfolgen.

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstdandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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5. Praxisbeispiele
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Die Stadt Miinster farbt ihre Fahrradstrafen rot ein. In der Bismarckallee wurde
das Parken einseitig angeordnet und der Durchgangsverkehr unterbunden

FahrradstraRe Bismarckallee vor und nach dem Umbau

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Die Stadt Aachen farbt die Fahrgasse rot ein, unterbindet Durchgangsverkehr und
bevorrechtigt die FahrradstraRe und errichtet Gehwegiiberfahrten

FahrradstraBe Lothringerstrale
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Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen.
2. vollstandig Uberarbeitete Ausgabe 2021. www.fahrradverlag.de
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Thiemo Graf

i.n.s. — Institut fir innovative Stidte
Geschaftsfiihrer, Fachbuchautor

E-Mail: thiemo.graf@innovative-staedte.de
Telefon: 0911/953398-63
Internet: www.innovative-staedte.de

Publikationen (nur Biicher und nur Erstauflagen):

2016 Handbuch: Radverkehr in der Kommune
2017 Absurdes aus der Verkehrsplanung
2018 Einrichtung von Fahrradstralien

2019 Radverkehr von A bis Z

2020 Fahrradstadt

2021 FahrradstraBen und Fahrradzonen
2022* Fahrradstellplatzsatzung

*) Veroffentlichung ausstehend
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i.n.s. — Institut fiir innovative Stadte
Alter Kirchenweg 27

D — 90552 Roéthenbach an der Pegnitz
Telefon: +49 (0)911 / 95 33 98 — 65
E-Mail: team@innovative-staedte.de

WWWw.innovative-staedte.de
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